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Damit sich bei einem zweireihigen Kegelrollenlager in O- 
Anordnung fur Radlager von Kraftfahrzeugen mit einem ein- 
teiligen AuRenring aus SpharoguB eine einfach herstellbare, 
hochbelastbare und betriebssichere Lagerung ergibt, wei- 
sen die Laufbahnen (4) getrennte, Oberflachen-gehartete 
Abschnitte (5) auf . Dabei betragt die Einhartetiefe im Langs- 
schnitt jeweils am inneren Ende der Laufbahn (4) etwa 15% 
des mittleren Rollkdrperdurchmessers, wobei sie sich bis 
zum aufteren Ende hin auf etwa 1 0% reduziert. Zwischen den 
geharteten Abschnitten (5) ist ein etwa trichterformiger, 
ungeharteter Ringraum (6) vorgesehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein zweireihiges Ke- 
gelrollenlager nach dem Oberbegriff des Anspruchs L 

Ein Lager der beschriebenen Art ist aus der DE-OS 5 
35 36 697 ersichtlich. Da der einteilige AuBenring so- 
wohl gehartete Laufbahnen als auch z.B. nicht gehartete 
Abschnitte besitzt, ist anzunehmen, daB der Bereich der 
Laufbahnen mit einer Oberflachenhartung versehen ist. 
Ubiicherweise ist dann zumindest tiber die Lange der 10 
Kegelrollen eine gleichmaBig dicke Hartezone mit einer 
Tiefe von etwa 10% des mittleren Rollkorperdurchmes- 
sers vorgesehen. Im Normalfall sind diese MaBnahmen 
ausreichend, um die jeweils auftretenden Lasten pro- 
blemlos ubertragen zu konnen. Bei Radlagern von 15 
Kraftfahrzeugen wird aber aus Gewichts- und Platz- 
griinden auf Kompaktringe groBer Wert gelegt. Da 
aber beim Fahren mit relativ hohen Belastungen und 
StoBen gerechnet werden muB, besteht die Gefahr, daB 
in der den Laufbahnen benachbarten, nicht geharteten 20 
Zone des AuBenrings eine elastische oder sogar plasti- 
sche Verformung eintritt, und zwar insbesondere, wenn 
bei Kurvenfahrten hohe Radial- und Axialkrafte auftre- 
ten. Dies fuhrt dann zu unzuiassigen Laufbahnverfor- 
mungen, die sogar so weit gehen konnen, daB die gehar- 25 
teten Zonen durchbrechen und reiBen. AuBerdem be- 
wirken die plastischen Laufbahnverformungen, daB un- 
zulassige LagerspielvergroBerungen auftreten, die die 
Lebensdauer und die Radfuhrungsgenauigkeit reduzie- 
ren. In all diesen Fallen ist keine betriebssichere Lage- 30 
rung fur Kraftfahrzeuge gewahrleistet. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung ein Kegelrollenla- 
ger der o, g. Art so weiter zu verbessern, daB die ange- 
fiihrten Nachteile nicht auftreten und sich mit einfachen 
Mitteln ein hochbelastbarer aber trotzdem kompakter 35 
AuBenring ergibt, wobei sichergestellt ist, daB es nicht 
zu Laufring- oder Laufbahnbeschadigungen kommt 

Die Losung dieser Aufgabe wird im kennzeichnenden 
Teil des Anspruchs 1 angegeben. Der Anspruch 2 ent- 
halt eine bevorzugte Ausfuhrung. 40 

Eine einfache und billige Ausfuhrung des Schragrol- 
lenlagers ergibt sich dann, wenn der AuBenring aus 
SpharoguB besteht und die Laufbahnen getrennte, ober- 
flachengehartete Abschnitte aufweisen. Wegen der ho- 
hen Axialkrafte ist dabei wesentlich, daB das Harteprofil 45 
im Langsschnitt eine Form aufweist, das zu den nicht 
geharteten und insbesondere axial gerichteten Berei- 
chen hin eine groBe Flache ergibt Dies wird dadurch 
erreicht, daB die Einhartetiefe jeweils am inneren Ende 
der Laufbahn etwa 15% betragt und sich nach auBen hin 50 
auf etwa 10% reduziert Dadurch ergibt sich zwischen 
den geharteten Abschnitten des zweireihigen AuBen- 
rings ein etwa trichterformiger, ungeharteter Raum. 
Dieser besitzt eine relativ groBe Hohe und ergibt daher 
insbesondere in axialer Richtung eine groBe StOtzflache 55 
fur die auftretenden Axialkrafte z.B. bei Kurvenfahrten. 
Die Entstehung von Spriingen im AuBenring bzw. in der 
geharteten Laufbahn wird daher vermieden. 

Das Profil der Einhartetiefe im Bereich der beiden 
Laufbahnen kann im Langsschnitt eine trapezformiges eo 
Profil mit abgerundeten Ecken besitzen. In diesem Fall 
ergeben sich die o. g. giinstigen Harteverhaltnisse, wo- 
bei deren Herstellung besonders einfach ist, wenn bei 
Flammen- oder Induktionshartung im Bereich der dik- 
keren Harteschicht ein langsamerer axialer Vorschub 65 
des Warmeerzeugers eingestellt wird. 

Die Erfindung wird anhand einer Figur naher erlau- 
tert. Diese zeigt einen Teilquerschnitt durch ein Kegel- 
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rollenlager gemaB der Erfindung. 

Das zweireihige Kegelrollenlager in 0-Anordnung 
besteht aus dem AuBenring 1, an dem ein Befestigungs- 
flansch r angeformt ist, den beiden Reihen von Kegel- 
roUen 2 und den beiden Innenringen 3 sowie den nicht 
gezeigten Rollenkafigen. Im einteiligen AuBenring 1 
sind im Bereich der Laufbahnen 4 der Rollen 2 die ge- 
trennten, oberflachengeharteten Abschnitte 5 ersicht- 
lich, Diese besitzen ein trapezformiges Profil 5', wobei 
jeweils am inneren Ende der Laufbahn 4 die Einhartetie- 
fe etwa 15% des mittleren RoUkorperdurchmessers be- 
tragt und die Harteschicht sich bis zum auBeren Ende 
der Laufbahn 4 hin auf etwa 10% reduziert- Dadurch 
ergibt sich ein etwa trichterformiger, ungeharteter 
Ringraum 6 zwischen den beiden geharteten Abschnit- 
ten 5 mit groBer Hohe, Letzteres bewirkt, daB insbeson- 
dere bei hohen Axiallasten der axiale Randbereich 7 der 
geharteten Abschnitte 5 einem relativ groBen, ungehar- 
teten Ringbereich gegeniibersteht, wodurch die spezifi- 
sche Belastung in diesem Bereich reduziert und die Ge- 
fahr von Ring- oder Laufbahnbeschadigungen wesent- 
lich vermindert wird. 

Patentanspriiche 

1. Zweireihiges Kegelrollenlager in 0-Anordnung 
fiir Radlager von Kraftfahrzeugen mit einem ein- 
teiligen AuBenring aus SpharoguB, dadurch ge- 
keimzeichnet, daB 

a. die Laufbahnen (4) getrennte, oberflachen- 
gehartete Abschnitte (5) aufweisen, 

b. die Einhartetiefe im Langsschnitt jeweils am 
inneren Ende der Laufbahn (4) etwa 15% des 
mittleren RoUkorperdurchmessers betragt, 
wobei sie sich bis zum auBeren Ende hin auf 
etwa 10% reduziert, 

c. zwischen den geharteten Abschnitten (5) ein 
etwa trichterformiger, ungeharteter Ringraum 
(6) vorgesehen ist. 

2. Rollenlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die geharteten Abschnitte (5) im 
Langsschnitt ein trapezformiges Profil (5') mit ab- 
gerundeten Ecken besitzen. 
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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3926803 A 
BASIC-ABSTRACT : 

The two-row roller bearing for a vehicle wheel 
bearing has a one-piece outer ring (1) . Each outer 
bearing surface (4) has a hardened section (5), 
whose depth varies, across its length, from 
approximately 15 per cent of the roller (2) dia. 
at its inner end (7) to 10% at its outer end (5'). 

A funnel-shaped ring (6) of unhardened metal 
remains between the two hardened bearing surfaces. 

ADVANTAGE - The unhardened zone is able to 
dissipate high axial forces. @(4pp Dwg.No.l/l)@ 
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